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Exportaciones de Carbén: agravando el déficit comercial de Colombia

En medio de la turbulencia financiera global de agos-
to de este afo, ha pasado algo desapercibida la mala
noticia del eventual marchitamiento de la multinacio-
nal exportadora de carbon Cerrejon de Colombia
(propiedad de BHP-Glencore-AngloAmerican), ver
Bloomberg, 9 de agosto de 2019.

Cerrejéon ha venido proporcionando casi 30 de los
90 millones de toneladas métricas que exporta Co-
lombia. Las exportaciones de carbén de Colombia
actualmente bordean los US$7.500 millones afio,
donde Cerrejon aporta unos US$2.500 millones.
Ese eventual marchitamiento tendria un negativo
impacto sobre la balanza comercial de Colombia, la
cual actualmente viene mostrando un déficit de unos
US$5.200 millones/anuales (casi un 2% del PIB).

Aduce Cerrejon que se ha caido drasticamente la
demanda por carbén tanto en Europa como en los
Estados Unidos (ahora también un gran proveedor
del producto). En ello han jugado los factores de
alto precio relativo del carbdn (respecto al petréleo
y al gas) y el creciente repudio internacional al ele-
vado contenido de particulas contaminantes tras la
combustion del carbén.

Sin embargo, Asia sigue siendo un gran consumi-
dor de carbén, principalmente China e India. Esto, a
pesar de los evidentes dafios ambientales en gran-
des ciudades (Shanghai o Nueva Delhi), donde la
visual se reduce a unos pocos metros y se tienen
crénicas enfermedades pulmonares.

Pero ¢entonces por qué Cerrejon no aprovecha lo
que queda de ese mercado de carbdn en Asia y redi-
rige sus exportaciones hacia alla? La respuesta tiene
que ver con la geografia: Cerrejon, ubicado en La
Guajira colombiana, resulta estar del lado equivoca-

do para dicho mercado, pues llegar a Asia implica
pagar costosos peajes para cruzar el ampliado Ca-
nal de Panama o incurrir en largos trayectos circun-
valando el continente africano por Cabo de Hornos,
ver Informe Semanal No. 1472 de agosto de 2019.

El gréfico 1 ilustra la trayectoria del total de las ex-
portaciones de Colombia, pasando de tan sé6lo unos
US$21.000 millones en 2005 hacia los US$60.000
millones en el pico del 2012. Sin embargo, esa tripli-
cacion del valor total exportado por Colombia fue un
“mana del cielo” por cuenta del auge global de los
energéticos del periodo 2010-2014. Ello no fue el re-
sultado de mayor esfuerzo innovador en las exporta-
ciones no tradicionales, pues estas contindian hasta
hoy estancadas en valores de US$12.500 millones y
representando solo el 30% del total exportado.

El grafico 2 muestra cémo el precio implicito del car-
bon exportado desde Colombia se elevo entonces de
US$47/tonelada hasta los US$103/tonelada durante
ese mismo periodo de 2005-2012, siendo esos los
afios de oro de Cerrejon. Pero, durante 2013-2016,
ese precio regreso a niveles de los US$54/tonelada.
Lo sorprendente de la historia del marchitamiento
del Cerrejon es que el precio habia vuelto a repuntar
hacia los US$86/tonelada en 2018 y uno se pregun-
taria si acaso ello no habria permitido absorber nue-
vamente los costos de transporte (antes discutidos).

La respuesta es que la competencia se ha puesto
dura y los oferentes desde Australia estdn ganando
la partida a los oferentes de América Latina, gra-
cias a que los primeros tienen costos mas bajos y
mejores calidades. Colombia podria competir con
calidad al intensificar las extracciones de carbon
mineral desde el centro del pais. Sin embargo, aqui
la geografia nos vuelve a poner un obstaculo, ya
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que Colombia fracasé en organizar su transporte
ferroviario desde el centro del pais hacia las costas,
debido a que el volumen proyectado resultaria inca-
paz de amortizar esa inversion en trenes de carga.

En sintesis, mientras Colombia hace esfuerzos por
elevar sus afos de reservas de petroleo (hoy en
6.2 afios) y de gas (hoy en 9.8 afios), se calcula
que se tienen reservas de carbon vegetal cerca-
nas a los 30 afos en el pais. El problema es que
este mercado se ha secado en Estados Unidos y
Europa por razones de indole ambiental que han

reducido (con razén) su consumo. Bien nos decia
hace un par de afios atrds J. Sachs (de la Uni-
versidad de Columbia) que probablemente Colom-
bia tendria dificultades para exportarlo, tal como
vemos que ya esta ocurriendo. He aqui otra po-
derosa razon para acelerar la innovacién exporta-
dora hacia el agro, la industria y su combinacion,
tal como lo han logrado hacer Chile y Peru, pero
donde Colombia muestra serias dificultades para
lograr el escalamiento que estos otros paises si
han podido realizar (ver Comentario Econémico
del Dia 23 de julio de 2019).
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