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Dinamica y comportamiento del sector transporte en 2013

Afinales de 2013, el Dane revel6 que el PIB-real del sector transporte se expandi6 un 2.9% anual durante
el tercer trimestre del afio. Con este resultado, en el acumulado enero-septiembre de 2013, las actividades
de transporte (propiamente dichas) se incrementaron un 2.6% anual, cifra inferior al 4.7% de un afio atras
(ver grafico adjunto).

Esta desaceleracién obedeci6 a factores tanto coyunturales como estructurales. En el plano coyuntural se
destacan: i) el menor ritmo de crecimiento de la economia durante los tres primeros trimestre de 2013 (vs.
2012), pasando de expandirse al 4.5% a hacerlo al 3.9% anual; y ii) los prolongados paros que tuvieron
lugar en el tercer trimestre del afno, en especial el de transportadores y el Paro Nacional Agrario (ver
Comentario Econémico del Dia 21 de enero de 2014).

A nivel estructural, resalta la baja competitividad que enfrenta el sector por cuenta del conocido rezago en
infraestructura. Aqui, las mediciones internacionales sobre dicho atraso revelan que, en una escala de 1
(mala) a 7 (6ptima), Colombia reporta los peores registros de la regidn a nivel de infraestructura portuaria
(3.5), vial (2.6) y férrea (1.5), ver cuadro adjunto.

Ahora, analizando el desempefio del sector por tipo de transporte, se observa que el terrestre, que incluye los
modos vial y férreo, registré la tasa de crecimiento mas baja durante el periodo enero-septiembre de 2013, al
expandirse tan solo un 1.9% anual (vs. 3.8% de un afio atras). Aqui sobresalen el menor uso de transporte de
carga por parte de sectores clave de la economia y la reduccién del transporte de pasajeros. En efecto, en el
caso de la carga (71% usando el modo vial y 21% el modo férreo), los menores crecimientos del PIB industrial
(-1.2% en enero-septiembre de 2013 vs. 0.1% de un afio atras) y minero (3.9% vs. 7.4%) explican, en parte,
la desaceleracion del transporte terrestre, ver Informe Semanal No. 1203 de enero de 2014.

En el caso del transporte terrestre de pasajeros ocurrié una contraccién en el numero de pasajeros
urbanos (sistema tradicional + masivo) e intermunicipales (donde el transporte de pasajeros por modo
férreo es casi nulo). En efecto, el transporte urbano (publico) exhibié una disminucién en el nimero de
pasajeros transportados del -2.9% anual en enero-septiembre de 2013. Este comportamiento respondio a:
i) las mayores facilidades en la adquisicion de vehiculos particulares dadas las reducciones en los precios
(-0.8% anual en septiembre de 2013); ii) la penetracion del Teletrabajo, a partir de la iniciativa del Gobierno
Nacional de reconocerlo como una opcion de empleo igual al sistema tradicional, de acuerdo con el
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Decreto 0884 de 2012, reduciendo asi la movilizacién de empleados; y iii) la modificacién-reduccion en los
horarios del pico y placa a partir de julio de 2012 en Bogot4, donde se concentra el 40% de los pasajeros.

Por su parte, la movilizacién intermunicipal de pasajeros por modo vial se ha visto desplazada en los ultimos
afos como consecuencia de la mayor penetracion del transporte aéreo. Este ultimo pasé de transportar el 5.5%
de los pasajeros totales del pais en 2009 a movilizar el 8.9% en 2012. Esto, debido a la entrada en operacion
de nuevas aerolineas, particularmente de bajo costo, y la expansién de las rutas de las ya existentes.

Sin embargo, el transporte aéreo total mostré una desaceleracion en los primeros tres trimestres de 2013.
En efecto, el crecimiento del sector pasd del 8.4% anual en enero-septiembre de 2012 al 4.8% anual un
afo después. No obstante, esto obedecié a la disminucion del transporte aéreo de carga (-0.2% anual). En
cambio, en linea con lo ya mencionado, el transporte aéreo de pasajeros se incrementé un 17.6% anual
durante el mismo periodo.

Finalmente, el transporte acudtico y las otras actividades registraron un crecimiento del 4.1% anual
en los tres primeros trimestres de 2013, por debajo del 6.3% del afio anterior. Alli la contraccion de las
exportaciones del -2.6% anual durante enero-septiembre de 2013, asi como de las importaciones del -0.4%,
resulté determinante, dado que el 98% de las ventas externas y el 94% de las compras internacionales se
movilizan por modo maritimo.

En sintesis, el sector transporte exhibidé una desaceleracion en su crecimiento durante enero-septiembre de
2013. A nivel coyuntural, la desaceleracion econémica y los prologados paros del tercer trimestre afectaron
el transporte de carga terrestre y aéreo. De igual forma, la menor dindmica del sector externo tuvo una seria
influencia en la desaceleracién del transporte maritimo. A nivel estructural, el sector enfrenta problemas de
competitividad por cuenta del evidente regazo en infraestructura del pais. Incluso, esto ya genera cambios
en las formas de transporte de pasajeros, donde el aéreo gana terreno frente al terrestre. Asi, dado todo lo
anterior, Anif estima una expansion del 3.3% anual en dicho sector para el cierre de 2013, cifra inferior al
4.2% esperado para la economia en general.

Cuadro 1. Calidad de la infraestructura
por modo de transporte 2013-2014

Grafico 1. Dinamica del
sector transporte

(Var. anual %, enero-septiembre de 2013) (minimo: 1 “mala”, maximo: 7 “optima")
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Fuente: célculos Anif con base en Dane. Fuente: World Economic Forum.
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